


til Gardermoen.

| dag er det ikke mye som vitner om

\ fiyplass.  Koksaverkstedet,
terminalbygget og flere bygninger ved
fiytarnet er aktivt med nye funksjoner. Den
runde restauranten, ekspedisj ygget,
FOF-hangaren og tidligere Verkstedgata,
som né heter Forneburingen er ogsa blitt
veerende. | tillegg er noen meter av gst-vest-
rullebanen bavart pa vestsiden mot Torvaya.

plassen SAS og Braathens SAFE. n
flyselskapet som figy lengst pa Fornebu
rederlandske KLM: selskapet var med
pa apningen 1. juni 1838 og med unntak av
krigsdrene fley de sammenhengende frem
til flyplassen la ned.

Fra en beskjeden begynnelse med noen i
fly per dag, nddde antall reisende hele 10
millioner 1 1897. | dag er Fornebu lufthavin
historie, men flyplassen vil leve videre
i mange menneskers sinn i flere tiar
fremover,

ET HISTORISK TILBAKEBLIKK

Hvorfor var det s4 flyplass akkurat her? For
& svare pa det ma vi ta et blikk mer enn 90
ar bakover | tid. Gressholmen var den ferste
organiserte lufthavnen i Norge, og kan med
rette kalles MNorges ferste hovedflyplass,
naturlig nok Kun for. sjsfly, Det var en flystripe
pa Kieller for landfly, men den |4 for langt fra
Oslotil & ha noen betydning. Mangel pa landfast
forbindeise til Oslo var en stor ulempe og det
ble egsa konfliki mellom fly- ag battrafikk i en
sterkt trafikert del av havneomrddet.

Det var politiske diskusjoner hvorvidt Norge i
fremtiden skulle satse pa sigfly ellerlandfly, og
det ble i tillegg nedsatt en komite som skulle
vurdere hvor det var mest hensiktsmessig
a anlegge en ny flyplass. Mange omrader
bie vurdert, bl.ai Nakholmen, Bestumkilen,
Kadettangen og Fornebu. Fornebu ble ansett
som best egnet fordi her Kunne man fa en
kombinert lufthavn for land- og sigfly.

Utbygaingen ay flyplassen startet i den
nordre delen, den nordlige delen av
Koksamyrene, mens sjeflyhavnen  ble
anlagt ved Rolfstangen. | 1930-8rene var
det et stort behov for a dempe den store
arbeidstegigheten, og det ble relativt lett
skaffet bevilgninger til nedsarbeid’. Arbeidene
ble satt i gang hesten 1935, Neer 900.000m’
utsprengt stein ble flernet med trillebar!

Opprinnelig ble det anlagt tre rullebaner. Bare
nord-syd-banen fikk praktisk betydning for
trafikkavviklingen og de to andre ble tatt ut
av bruk etter krigen. | tillegg til rullebanene
ble det oppfert administrasionshyaq,
kontrolltarm, hangar med verksted og en
sirkelrund ekspedisjonsbygning, den senere
34 beremte flyrestatranten. Helt i nordenden
av detle omradet anla tyskerne under krigen
en fangeleir. En av oppgavene fangene hadde
om vinteren var a holde rullebanene frifor sne,
og ved a marsjere trakket de sngen sammen
slik at flyene kunne bruke banene. Det var
Oslo kemmune som pa den tiden bygget og
eide flyplassen, men i 1846 overdro kKommunen
flyplassen vederlagsfsitt til staten.

Ny verkstedbygning; Koksaverkstedet
ble tatt | bruk av SAS | 1957, Den nye asi-
vest-banen ble tatt i bruk i 1962 og den
ble flyplassens hovedrullebane, Det nye
ekspedisionsbygget ble innviet 1.april 1964.
SAS utvidet Keksaverkstedet med ny hangar i
1968 og Braathens SAEE bygde en hangar som
sto ferdig | 1971 pa nordsiden av omradet. SAS
apnet en stor fraktterminal pa Fornebu nord i
1880. Med noen tillegy og utvidelser utgjorde
disse endringene Fornebu shik vi kjente
flyplassen frem til overferingen tit Gardermoen
{1998,




Fornebu Lufthavn var arbeidsplassen til
over 5000 mennesker pa begynnelsen av
S0-tallet. Alt fra fiyveledere, veertjeneste,
brann- og redningstjeneste, toll, frakt,
post, drivstoffieverandprer, politi,
security og ulike typer service-personell
var vesentlige for fiyplassens drift.
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Denne hosten er det 20 ar siden
Norges hoved{lyplass ble flyttet
fra Fornebu til Gardermoen. \a
onsker vi a markere og hedre
historien samtidig som vi ser
fremover mot et nytt og mer
urbant Fornebu.




